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Amt firoffentlichenVerkehrund Verkehrskoordination
Reiterstrasse 11
3011 Bern

Bern, 3. Juli 2018
Mitwirkung: ZMB 6ffentlicher Verkehr Wyler - Langgasse

SehrgeehrteDamenundHerren

Gernenimmt das Griine Biindnis (GB) die Moglichkeit war, sich im Rahmen der
Mitwirkungzur ZMB Wyler - Ldnggasse zu dussern.

Einleitung

Eine Zweckmassigkeitsbeurteilung (ZMB) priift, mit welchen Infrastrukturausbauten und
welchem Rollmaterial, die auf Prognosen basierenden nachfrageorientierten Kapazitaten
zurVerfligunggestellt werden kdnnen. Weitere Massnahmen, die etwas anderes alseinen
6V-Ausbauvorsehenwiirden,kénnenaufgrund der Fragestellungnicht eingehend
beleuchtet werden.Umaber der Nachfrage nachzukommen,ist der Ausbauder
Kapazitdtennichtdereinzige Ansatz. Das GB wiinscht sich eine Gesamtschau der
verschiedenen stadtvertriglichen Mobilititsformenund Uberlegungensowie
Experimente hinsichtlichVerhaltens6konomie'. Wie verhaltensich 6V-Nutzer_innen bei
iberlasteten Kursen? Wie kdnnenssiezu einer Verhaltensanderungbewegt werden?
Welche anderen Angebote kénnenzueiner Einddammungder 6V-Nachfrage fiihren? Diese
Fragenwerdenin derZMB nuram Rand thematisiert,solltenjetzt aberinsZentrum
geriickt werden. Erst wenn die «Soft»-Massnahmen nicht mehr geniigensollten, ist ein
teurer Infrastrukturausbau in Betracht zu ziehen. Aber auch ohne Infrastrukturausbau
erachtet esdas Griine Biindnis als unabdingbar, dass Familien mit Kinderwagen,
Menschen mit eingeschrankter Mobilitdt und dlteren Menschen, weiterhinein
attraktivesund komfortables 6V-Angebot zur Verfiigung gestellt wird. Besonders
hervorzuhebenist die Wichtigkeit einesguten 6V-Angebotes fiirdie Menschenim
Kompetenzzentrum fiir Blinde und Erwachsene mit kérperlicher Behinderung, welchesin
derhinteren Halfte der Ldnggasse angesiedelt ist.

' Zusatzlich zu Preis, Kosten und Zeit wird unsere Entscheidung massgeblich von vielen anderen
Faktoren beeinflusst: Kontextuelle, individuelle und psychologische Faktoren sowie
Gewohnheiten. Beispiel: eine Metrolinie wurde auf dem Plan als angeblicher Umweg dargestellt,
was zueiner Verlagerung um fast 10% der Fahrgdste auf eine andere Linie gefiihrt hat.
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Ast Wyler
Der Kapazitatsengpassbeschranktsich auchin Zukunft aufeinzelne Kurseim Abschnitt
Bahnhof-Gewerbeschule. Eine Kombinationvonverschiedenen Ansdtzen miisste gepriift
werden:

- FoérderungdesFussverkehrs fiirSchiiler_innender GIBB

- FoérderungdesVeloverkehrs fiir Schiiler_innen,z.B.durcheineverbilligte Nutzung

desstddtischenVeloverleihsystems
- Staffelungundbzw. oderVerlegungder Unterrichtszeit

Weiter hat das GB grosse Bedenken beziiglich der Quartiervertraglichkeit der
Wendeschlaufe des geplanten Shuttle-Busses. Es miissen unbedingt Varianten gepriift
werden, dieverkehrsberuhigte Abschnittenicht belasten.Schliesslichist ein besonderes
Augenmerk auf die Schulwege der jiingeren Kinder im Quartier zu legen - denn der
Shuttle-Buswird zur Schulwegzeit irgendwo wendenmiissen.

Ast Ldnggasse

Mitdem Einsatzvon Doppelgelenkbussensteigt die Kapazitdt gegeniiber Gelenkbussen
deutlich an (um 40% bei einer Kapazitdt von 75 Pers. beiGB gegeniiber 105 Pers. bei DGB).
Gemdss diesen Annahmen gabe esim Jahr 2030 nur wenige Kurse, die iiberlastet waren.
Tramswiirden gegeniiber DGB nochmalseine hthere Kapazitdt bieten. Eswird proTram
(42m-Version) mit einer Kapazitdt von170 Personengerechnet. Dadie Trams aber zu den
Hauptverkehrszeitenim4-Minutentaktund die DGBim 3-Minutentakt verkehrensollen,
bleibt auf Stundenbasiseine Kapazitdtszunahme des Trams gegeniiber DGBvon 450
Personenoder 21,5%.

Daherstellensich folgende Fragen:

- Wasistdie tatsachliche Entwicklungder Studierenden-undArbeitsplatzzahlen?

- Wiesiehtdierdumliche Verteilungdes Zuwachses aus? Die Vordere Langgasse
wird mit dem Projekt Zukunft BahnhofBern (ZBB) iiberden neuen Ausgangbeim
Obergericht/Grosse Schanze besser erschlossen. Die mittlere Ldnggasseist noch
gut zu Fussoder mitdem Velo zuerreichen. Andererseitsdiirftevor allemein
WachstumimBereich Muesmatt stattfinden. Dieserliegt zwischender Haltestelle
Mittelstrasse (Linie12) und der Haltestelle Inselplatz (Linie 11). Hohere Zahlen
sind speziell fiir die hintere Ldnggasse, insbesondere fiirdas vonRoll-Areal,
anzunehmen. Dieser Bereichist auch mit der Linie 11, bzw. 101 erreichbar.

Die Zunahmeder Fahrgastzahlenist nicht nachvollziehbar. Wenn die Nachfragezahlen
tieferausfallen als prognostiziert und auch aktivandere Massnahmen zu deren Senkung
ergriffenwerden, wird es vielleicht kein Tram brauchen. Sollten aber wider Erwarten, die
Prognosen zutreffenund dadurch kiinftigeinzelne Kurse die Uberlastungsgrenze
erreichen,soist danndie heutige Diskussion iber das geeignete 6V-Verkehrsmittel
wieder zu fuihren.

Ein Tramin die Langgasse hat einen hohen Preis:
- Derenge Strassenquerschnitt ist ein Nachteil fiir Velos



Neubriickstrasse 17 | Postfach 13001 Bern 1 T0313018209 |l info@gbbern.ch |
www.gbbern.ch | PC-30-37923-6 | GB Bern - Sektionder Griinen Kanton Bern

GRUNES B NDNIS BERN

Die Platzverhéltnisseinder Langgassstrasse sindvergleichsweise eng. Zwar
brauchteinTram im Querschnitt nicht mehrPlatz als ein Bus, aberdie Schienen
stelleneine Einschrankungund Gefahr fiir Velofahrende dar. Fiir viele
Velofahrendeistdie Langgassstrasse eine Wunschroute und Hauptverbindung
nach Hinterkappelenundinweitere Ortschaften.

- HoheKosten
Die geschdtztenBaukostenvonrund 100 Millionen Franken sind fiirden
erwartetenNutzenunddieKiirzeder Streckesehrhoch, selbst wenneingrosser
Teil dieses Geldesin die ohnehinirgendwann fallige Sanierungder
Schanzenbriicke fliesst.

- Einbindungins stadtische Verkehrsnetz
Ein Tram nur fiirein paar Haltestellen zu bauenist wenigzielfiihrend. Die
sinnvolle Einbindungin das stadtische Tramnetz ware Voraussetzung fiirein Tram
Langgasse.

Deshalbsind folgende Alternativen zuerst zu priifenund umzusetzen:

- Fuss-und Veloverkehr starken
Die relativkurzen Wegein der Ldnggasse,die Ndhe zum Hauptbahnhof, die
disperseVerteilungderdiversen Bildungsinstituteund weiterer Arbeitspldtze
sowie das engmaschige Strassenund Wegenetz sprechendafiir,den Fuss-und
Veloverkehrzuférdern.Zudenentsprechenden Massnahmen gehérender neue
Bahnhofsausgangbeim Obergericht/Grosse Schanze,die VelohauptrouteErlach-
/Freiestrasse,das Veloverleihsystem und die Umgestaltungder Langgassstrasse.
Eine Verbilligungdes Veloverleihsystem fiir Studierende und der Ausbaudes
AngebotsanVeloparkpldtzenandenverschiedenen Uni-Standortensind weitere
zielfilhrende Schritte. Weiterhinist die Fussverbindungvon der Haltestelle
Briickfeld derLinie11 zum Gymnasium Neufeld zu verbessern. Dadurch kann die
Linie 12 vermutlich (etwas)entlastet werden.

- Andere 6V-Linien im Umfeld stdrken
Die (Entwicklungs-) Gebiete Muesmatt und vonRoll sind mit der Linie 101 gleich gut
oder bessererreichbarals mit der Linie 12. Es sollte daher gepriift werden, welche
Verkehrs-/Nachfrageverlagerungen zu erwartensind, wenndie Kapazitat dieser
Linien ausgebaut wird. Diese Frage solltein die ZMB Giiterbahnhof/Inselspital
einfliessen. Auch fiir diese ZMB ist dabei der eingangs erwdhnte ganzheitliche
Ansatz,dernicht ausschliesslich auf Kapazitatsausbau fokussiert, zu
beriicksichtigen.
Zupriifenist auch,welche Entlastungder Linie 12 kénnte sichergeben kdénnte,
wenndas Angebot desanderenAstsderLinie 11 zum P&R Neufeld ausgebaut
wiirde? Hierbeiist die angedachte Verlegungder PostAuto-Linienwegvonder
Langgassstrasse zu beriicksichtigen.

- Spitzen brechen
Um dieSpitzenzubrechen,sind nicht nur die Gymnasiast_innensondernalle
gefragt.Studierendevon Uniund FHsowie Arbeitnehmer_innenund
Arbeitgeber_innenvonKantonund Stadtkénnendazubeitragen. Das GB denkt
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dabeiklar nicht an ein Mobility-Pricing,sondernweist aufdie Methodender
Verhaltensékonomie hin, die mit Experimentenoperiert.

FAZIT

Das Griine Biindnis schliesst nicht aus, dasslangfristigein Tramin die Langgasse gefiihrt
werden muss.Aber zum heutigen Zeitpunkt miissen wir mehrin Szenariendenkenund
dabeialle stadtvertrdglichen Mobilitdtsformeneinbeziehen. Erst wenndie «Soft»-
Massnahmennicht mehr geniigensolltenund die Wachstumszahlen effektiv zu stark
ansteigen,ist ein teurer Infrastrukturausbauvorzunehmen. Aberauchohne
Infrastrukturausbauerachtetesdas Griine Biindnis als unabdingbar,dass Familien mit
Kinderwagen, Menschen mit eingeschrankter Mobilitdtund dltere Menschen, weiterhin
ein attraktivesund komfortables 6V-Angebot zur Verfiigung gestellt wird.

Wirdanken Ihnen fiir die Beriicksichtigungunserer Anliegen und Vorschldge und
verbleiben mit freundlichen Griissen

i.V.BenjaminSteinweg
Geschaftsfiihrer des Griinen Blindnis



